Dobry umysl pfi predjizdéni cyklisty nestaci

Miluji jizdu na silniénim kole pro lehkost pohybu, s jakou vyrazi kazdym Slapnutim
kupredu. Krasny povrch silnice a dobré nohy (jak Fikaji cyklisté, kdyZ se citi ve vyborné kondici)
dotvareji pocit nesmrtelnosti, kdyz se po roviné s vétrem v zaddech fitite padesati kilometrovou
rychlosti a predjizdite autoskolu. MozZnost se presunout z Plzné do Prahy za tfi hodiny bez
kapky benzinu ¢i wattu elektfiny (bandn staci). Pro tento stav euforie a volnosti jezdim na

silnicnim kole.

V posledni dobé (po druhé viné covidu) vsak pocituji pfed kazdou vyjizdkou dilema,
zdali se mi chce opét absolvovat ten stres spojeny s auty. Bydlim nastésti na okraji mésta
(Plzeri), a tak ihned prvni kilometry absolvuji po vedlejsich silnicich mimo hlavni tahy a méstsky
provoz. Za poslednich deset let pozoruji na téchto vedlejsich ,vypadovkach” x set nasobné

zvyseni provozu diky obrovské expanzi ,satelitniho” bydleni.

Trvd mi zhruba deset kilometrd, nez se dostanu z jednolitého Striidlu aut, které mé
jedno za druhym pfedjizdi. Pfemyslim o tom, jak se témto situacim vyhnout, a tak planuji
dopredu, v kolik hodin vyjedu. Pokud vsak chci vyjet v pracovnim tydnu po druhé hodiné,

musim to absolvovat pokaZzdé bez ohledu v kolikatou odpoledni ¢i podveéerni hodinu vyrazim.

K sepsani tohoto zamysleni mé donutila nelprosna amatérskd statistika (na trech
vyjizdkdch jsem poctivé pocital celkovy pocet aut a kolik z nich mé redlné ohrozilo= kolikrat
jsem se vytocil) zhruba dvaceti procent fidicl, ktefi mé béhem téchto prvnich deseti kilometr(
bezprostiedné (vysvétleni mého chdpdni bezprostredné bude patrné ddle v textu) ohrozuji

stylem predjizdéni i pfes jejich mnohdy dobry prvotni dmysl.

Posledni kapkou a impulsem psani se stal postarsi pan s koly auta jedoucimi presné
dle predpist na milimetr u pravé postranni ¢ary. Bohuzel si neuvédomil, Ze pro mé - cyklistu,
plati stejné pravidlo, coz v jeho pojeti vyluéuje predjizdéci manévr. Po dlouhé dobé zazivam
pocit profesiondlniho cyklisty snazZiciho se nalepit béhem zavodu na své doprovodné vozidlo,
abych na chvili vyuzZil jeho pohon a odpocinul si. Jen s tim rozdilem, Ze jsem to necekal a pan
to nemé&l v imyslu. Slapat a kolenem se pfitom otirat o kolem jedouci auto, neni nic, o co bych

stal.



Pti jizdé na kole se snazim premyslet, jak se chovat, abych co nejméné omezoval ostatni
Ucastniky silnicniho provozu. Moje zdakladni pravidlo zni, Ze pfed jakymkoliv vybocenim
(vyhnuti se dife, klickovani) se nejprve ohlédnu za sebe, zdali tam nejede auto. Toto povazuji

za zakladni bezpecnosti prvek v mém zajmu.

Pokud jako fidi¢ pred sebou vidim cyklistu a pfed nim rozbity pravy kraj vozovky,
pocitdm s tim, Ze mlze nahle vybocit do strany. Pokud mam dost prostoru, predjedu ho o to
vétsim obloukem. Pokud ne, tak zpomalim a pockam, aZ tento rozbity Usek prejede a vrati se
zpét vice doprava. Pokud Slapu na pro auta neprehledném uUseku, snazim se uhnout, jak
nejvice to jde a ukazat rukou, Ze o ném vim a muzZe jet. Ve mésté, kde nejde predjizdét, se
snazim zrychlit (pokud nejsem upiné ,,mrtvy”), abych zdrzoval co nejméné. Existuji ridici, ktefi

vdécné podékuji a je jich dost. Tento vzajemny respekt ve mné vzbuzuje nadéji.
Dobry umysl pfi predjizdéni cyklisty nestaci

Spousta fidi¢l ma dobry amysl pfi objizdéni cyklist velkym obloukem. AvSak samotné
provedeni v praxi mnohdy neodpovida zaméru, a zpUsobuji tim vice krizovych situaci, nez si
mozna sami uvédomuji. Prosim moc vSechny fidi¢e, aby se zamysleli, jak niZe popsany ukon

v redlu sami provadéji.

Dva nejéastéji chybné provedené manévry s pavodné dobrym umyslem:

Ridi¢ cyklistu miji dvacet centimetrd od nohy a ndsledné, kdy? u? se nachdzi zcela pred
nim, vyboé&i dva metry doleva. Nékdy a? k levému kraji vozovky. Casto v téchto situacich
viddm, jak ma takovyto Sofér problém, vratit se véas na svoji stranu vozovky pred
protijedoucim autem, kde ma jeho fidi¢ oéi navrch hlavy pfi prudkém brzdéni a mackani

klaksonu. Prosim vas, vybocte dostatecné doleva pred tim, nez zacnete cyklistu mijet.

Druhd situace nastava, kdy cyklistu objizdi auto v dostatecné vzddlenosti a ridic¢
sledujici predek svého vozu vas jiz neregistruje, nebot vas uz minul, a tak provede ostré
zatocCeni k pravé krajni ¢are. Zapomina vsak, Ze auto ma urcitou délku, takZze zadek vozu vas
jesté nepredjel, ¢imz vdm da takovy hokejovy bodycek. Jen ne ramenem, ale naraznikem auta,
ktery byva o dost tvrdsi. Prosim vas, otacejte volantem zpét doprava az po predjeti cyklisty
celou délkou vaseho vozu. Casto se tak d&je v kombinaci pfi objeti t&sné pfed pravotoéivou
zatackou, kdy ridi¢ utahne auto po sméru zakruty a pfibrzdi, ¢imz cyklistovi prehradi cestu. |

v zatacce je nutné nechat cyklistovi misto a drzet odstup stranou alespon jeden metr.



Pokud bychom eliminovali tyto dvé situace, tak ndm zbude nepatrné mnoZstvi

bezohlednych FidicQ, s kterymi je potieba statisticky pocitat.
Bezpecné predjeti podle mé

Za sebe povazuji bezpecnou vzdalenost na predjeti cyklisty nékde okolo jednoho metru
(dostatek mista pro pripadné vyboceni cyklisty do strany, pokud se vyhybd néjaké nerovnosti
Ci klickuje), ale po celou dobu predjizdéciho manévru celou délkou vozu, coZ fidice

automaticky donuti se zaradit pred cyklistu v dostate¢né vzdalenosti od né;j.

Slapani ve dvojici vedle sebe je dle platnych predpist zakazano, pfesto to dnes povazuji
za jedno z nejbezpecnéjsich reseni jizdy na kole na silnici. Na tzké vozovce nemfze fidic¢ dvojici
predjet, pokud v protisméru jede jiné auto (stejné jako jednoho cyklistu, coZ si spousta
troubicich sofértu neuvédomuje), protoze tam jednoduse nema dost prostoru, ¢imz mozek
disponuje jasnou informaci — tady nepredjedu. Pokud Slape ¢lovék sam, u mnoha fidi¢d to
zpUsobuje nejistotu v rozhodovani, zdali se tam vejdou i s protijedoucim autem, a potom
predjizdéji tak natésno, Zze vam vitr z auta ,,pékné vyfouka trvalou i pod helmou.” V ptipadé
uzké silnice s hustym provozem vétSich aut je jizda na kole vedle sebe znemozZiujici

bezpecné predjeti autem neakceptovatelna.
Ridi¢i nadlidi

Urcita skupina fidi¢ ma pocit, Ze silnice patfi pouze jim, a tak maji narok, aby se ostatni
Ucastnici silnicniho provozu, ktefi je brzdi, klidili z cesty. Pokud se tak nestane, pfichazi logicka
odplata téchto mocipanl v podobé najizdéni do cyklisty, nasledného predjeti a prudkého
zabrzdéni. UZ jsem takto par krat pristal ve Skarpé a jednou skondil na kapoté auta. Zazitky,

které si rad odpustim.

MUj nejoblibenéjsi pozdrav od téchto nadlidi predstavuje zapnuti ostfikovacli po
predjeti, kdy si jako spravny fajnSmekr libuji v rlznych pftichutich Cisticiho prostfedku.
Povzbuzujici troubeni na prvnich kilometrech dodava vyjizdce punc svétového zavodu
s neuvéritelnou divackou kulisou. Tyto projevy vdéku se snazim kvitovat zvednutym palcem
nahoru, nebot jiz vim, Ze prostfednicek situaci nevyresi. Ne vzdy se mi v3ak dafi stoprocentné

drzet emoce na uzdé.



Auto sam také fidim a jezdim pomérné svizné, presto mi vidy stoji za to (nékdy si
popravdé i zanaddvdm) zpomalit za cyklistou ¢i Uplné zastavit pred chodcem jdoucim

v protisméru, pokud ho nemohu bezpecéné predjet i objet.

Zkuste se prosim zamyslet, jak cyklisty predjiZdite. A i kdyZ vas mnohdy objektivné
zdrzuji a zvednou hladinu vasi ,nasranosti uprostfed denniho spéchu, zkuste se prosim

kousnout a predjet je bezpecné.

Cyklisté to mnohdy stylem své jizdy autlm pfilis neulehcuji, a proto je respekt nutny i

z druhé strany. Hlavni rozdil tkvi ve zranitelnosti cyklisty.



